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Radfahren erfreut sich auch im Autoland
Saarland wachsender Beliebtheit. Das ist das
positive Ergebnis des ,,Fahrrad-Monitors*,
das jetzt veroffentlicht wurde. So stieg die
Zahl der Personen, die das Rad tdglich nut-
zen, von 2017 auf 2021 von zwei auf sieben
Prozent.

Im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums
wird seit 2009 alle zwei Jahre diese Studie
durchgefiihrt, die ein Stimmungsbild der
Radfahrenden in Deutschland liefert. Um
detaillierte Aussagen fiir das Saarland zu
gewinnen, hat das saarldndische Verkehrs-
ministerium nach 2017 auch in 2021 fast 500
Interviews im Saarland in Auftrag gegeben.
Die Ergebnisse des Fahrrad-Monitors 2021
bestdtigen den Trend, der sich in den letzten
Jahren abgezeichnet hat: der Radverkehr hat
auch im Saarland stark an Bedeutung gewon-
nen. Gleichwohl ist sein Potenzial noch nicht
ausgereizt: denn 33% der Saarldnder:innen
(bundesweit: 40%) im Alter zwischen 14 und
69 Jahren wollen das Fahrrad in Zukunft hau-
figer nutzen. Leider kommen diese positiven
Zahlen vermutlich aufgrund einer Abnahme
der Fahrgaste in Bussen und Bahnen wahrend
der Pandemie zustande.

Deutlich sind die Forderungen an die Poli-
tik: mehr Radwege und Trennung vom als
gefdhrlich eingestuften Autoverkehr. Auch
wenn hier eine grofle Bereitschaft geduert
wird, mehr Rad zu fahren, werden wir nur
dann mehr Menschen auf dem Rad sehen,
wenn die Bedingungen verbessert werden.
Deshalb gilt weiterhin: raus auf die Strafe.
Zum Beispiel am Samstag, den 14. Mai, zur
Kidical Mass in Saarbriicken, Saarlouis und
erstmals auch in Homburg.

Thomas Fldschner
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MIT DEM RADVERKEHRSPLAN GEHT ES

VORAN

Am Ortseingang endet der Radweg - leider keine uniibliche Situation

Anfang des letzten Jahres sind die Arbeiten an
der Fortschreibung des Radverkehrsplans fiir
das Saarland angelaufen. Dieser Plan soll in
seiner Neuauflage die aktualisierte Zielkon-
zeption eines gemeindeiibergreifenden Net-
zes fiir den Radverkehr im Saarland bilden.
Im Auftrag des Landesbetriebes fiir Straflen-
bau (LfS) betreut das renommierte Hanno-
veraner Planungsbiiro PGV-Alrutz GbR den
Fortschreibungsprozess vom anfanglichen
Grobentwurf iiber die Einbindung aller
involvierten Parteien bis hin zum Abschluss-
bericht.

Fiir die erste grof3 angelegte Einbindung der
Kommunen sowie der Interessenverbande
wurden im Juni vier so genannte Regional -

konferenzen als virtuelle Workshops veran-
staltet.

Anders als die meisten der fiir viele von uns
zum Alltag gewordenen Web-Konferenzen,
wurden diese Sitzungen von Moderator*in-
nen der eigens dafiir engagierten Agentur
translake GmbH aus Konstanz professionell
geleitet und moderiert. Nach dem Betreten
der Konferenz fanden sich die Teilneh-
menden zundchst in einem von mehreren
kleinen BegriiBungsraumen zum Aufwarmen
und Sortieren wieder, bevor die Gaste vom
Moderationsteam ins Plenum iibergeleitet
wurden. Nach der BegriiSung der teilneh-
menden Vertreterinnen und Vertreter der
Stddte und Gemeinden sowie der jeweiligen



ADFC-Vertreter, gefolgt von Erlduterungen
zur Vorgehensweise bei der Konferenz, wurde
die Gruppe erneut geteilt, um im Anschluss
parallel die Entwiirfe fiir zwei Landkreise zu
besprechen.

Diskussionsgrundlage war dabei ein Netz-
planentwurf, den das Planungsbiiro auf der
Basis des vorherigen Radverkehrsplans und
von aktuellem Kartenmaterial erstellt hatte.
Ahnlich einem virtuellen Reifbrett, konnten
die Konferenzteilnehmer mittels der Grafik-
plattform , Miro“ sowohl die bestehenden
Streckenvorschldge kommentieren, als auch
neue Linien hinzufiigen und auf kritische
Bestandssituationen hinweisen. Erwartungs-
gemadl3 wurde von diesen Moglichkeiten
reger Gebrauch gemacht — sei es durch die
anwesenden Fachbeauftragten der Gemein-
den als auch durch die Vertreter des ADFC.
Die anschlieBende Diskussion der gesam-
melten Anmerkungen brachte neben eini-
gen Einblicken in die - sehr unterschiedlich
ausgepragten - eigenen Radverkehrsplanun-
gen der beteiligten Kommunen auch zutage,
wie unverzichtbar wichtig bei der Erstellung
eines solchen Netzplanes die feingliedrige
Ortskenntnis der Verwaltungen und der Inte-
ressenvertreter aus den einzelnen Gemeinden
ist. So konnte der Entwurfsskizze die eine
oder andere Verbindung hinzugefiigt werden,
die trotz ihrer verkehrspraktischen Bedeu-
tung zundchst nicht erfasst war. Zu anderen
Strecken konnten detaillierende Informa-
tionen erganzt und Hinweise auf mogliche
Problematiken gegeben werden.

Die erste radverkehrsplanerische Regio-
nalkonferenz unter Pandemiebedingungen
diirfte den Beteiligten als ein bemerkenswert
gut organisiertes, effektives Format der Zu-
sammenarbeit in Erinnerung bleiben.

Viel wichtiger als der Erfolgsfaktor solch
eines Einzelereignisses sind jedoch die
tatsdchlichen Fortschritte in der Konzeption
und insbesondere in der Umsetzung eines
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saarlandweiten, alltagstauglichen Radwege-
netzes einzustufen, die nun in den nachsten
Monaten und Jahren erst einmal in Angriff
genommen und erreicht werden miissen.

An einem Beispiel ldsst sich diese Forde-
rung konkretisieren. Was nach Ansicht des
Merziger ADFC-Sprechers Bernhard Lauer
zu einem schlagkraftigen Strukturpro-
gramm fiir den Alltagsradverkehr fehlt, ist
ein Sanierungsmoratorium im Straf3enbe-
stand. Es miisse sichergestellt werden, dass
mit sofortiger Wirkung jede vorgesehene
Baumafinahme rechtzeitig vor Baubeginn
auf mogliche Synergien mit dem Radver-
kehr gepriift wird. Das jiingste Beispiel einer
versaumten Chance findet sich nahe Merzig.
Fiir Sprecher Pascal Bies steht fest: Bei der
Sanierung der Fahrbahndecke der ehemaligen
B51 auf dem Abschnitt zwischen Besseringen
und dem Kreisel auf der Haardt wurde eine
einmalige Gelegenheit verpasst, ohne grof3e
Mehrkosten einen ausgezeichneten Radweg
zu errichten. Stattdessen wurden bergauf
wieder zwei Fahrbahnen markiert, die fiir das
geringe Verkehrsaufkommen vollkommen
liberdimensioniert sind. Die Verbesserung der
Radinfrastruktur wurde von den Verantwort-
lichen scheinbar nicht in Erwdgung gezogen.
Der Radweg hdtte die Liicke von Besseringen
und dem Leinpfad an der Saar auf das neue
Gewerbegebiet auf der Haardt und weiter
nach Mettlach schlieen und ein Zeichen fiir
die Verkehrswende setzen kdnnen.

Damit sich nicht eine um die andere verpasste
Chance einreiht, bedarf es nach Meinung der
beiden Ortsgruppensprecher dringend eines
Umsteuerns in der Straflenbauplanung des
Landes. Durch Worte und Konzepte allein
konnen Zweifel an einer ernsthaften Absicht
zur zeitnahen Starkung des Alltagsradver-
kehrs nicht mehr ausgerdumt werden.
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SICHERE STRASSEN FUR ALLE

FORDERN DIE FAHRRAD-KINDER-DEMOS IN SAARBRUCKEN UND SAARLOUIS

Unter dem Motto ,,Kinder aufs Rad“ haben im
vergangenen September in Saarbriicken und
Saarlouis bei Fahrraddemonstrationen meh-
rere Hundert junge und dltere Radfahrer*in-
nen sichere Straflen fiir alle gefordert. Alle
Kinder und Jugendlichen sollen sich sicher
und selbststdandig mit dem Fahrrad bewegen
konnen. Eine Woche vor der Bundestagswahl
forderten sie ein kinderfreundliches Stra-
Renverkehrsrecht mit geschiitzten, breiten
Radwegen an Hauptstraen als Standard. Fiir
dieses positive Zukunftsbild organisierten
mehrere Umwelt- und Verkehrsgruppen wie
der ADFC, Fridays for Future, die Initiative
Radfahren in Saarbriicken (IRiS), Parents for
Future und der Verkehrsclub Deutschland
(VCD) eine FahrradKinderDemo, die ,,Kidical
Mass“.

Immer weniger Kinder fahren Fahrrad oder
lernen es erst spat Der Grund dafiir ist oft,
dass Eltern Angst haben, dass ihre Kinder im
Straflenverkehr verungliicken kénnten. Kon-
kret fordert das Kidical Mass-Aktionsbiindnis
deshalb nach den Worten des saarldndischen
ADFC-Sprechers Thomas Fldaschner sichere
Schulradwegenetze bis zum Jahr 2030. Vor
Schulen und Kitas miissten Schulstrafen und
verkehrsberuhigte Bereiche eingerichtet wer-
den. Fldschner erganzt diese Forderung: ,,Sehr
wichtig sind auflerdem geschiitzte und baulich
getrennte, breite Radwege an Hauptstraf3en.
Fiir Frank Lichtlein von der Initiative Rad-
fahren in Saarbriicken (IRiS) ist eine stetige
jahrliche Finanzierung mit konkreten Ziel-
vorgaben wichtig. Das Geld sollte fiir Lichtlein
z.B. fiir ,,die Schaffung von Spielstraflen und
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Wohngebieten ohne Durchgangsverkehr“
eingesetzt werden. Die Vorsitzende des VCD
Saarland, Andrea Schrickel, fordert Tempo 30
als innerortliche Regelgeschwindigkeit, weil
dadurch viele potentielle Konflikte entscharft
werden konnten. ,,Ein kinderfreundliches
StrafRenverkehrsrecht sollte dafiir sorgen,
dass es keine tddlichen Unfdlle mehr gibt“,
so Schrickel.

Fiir gute Stimmung sorgte in Saarbriicken die
,,Hot Wheels Brass Band“ unter der Leitung
von Michael Hupperts, die den Demonstrati-
onszug auf Lastenrddern begleitete. Die De-
monstration wurde vom Netzwerk Selbsthilfe
Saar finanziell unterstiitzt. Herzlichen Dank!
Die Fahrraddemonstrationen fanden im
Rahmen eines bundesweiten Aktionstags
statt, an dem in {iber 130 deutschen Stadten
Radfahrende iiber die Strafen rollen. Die

Kidical Mass will den Kindern eine Stimme im
Verkehr geben. Die ndchste Bundesregierung
miisse jetzt ein klares Zeichen pro Verkehrs-
wende setzen. Es bediirfe eines kinderfreund-
lichen StraBenverkehrsrechts mit Fokus auf
der selbstdandigen und sicheren Mobilitdt von
Kindern. Dafiir mobilisierten und vernetzten
sich an diesem Aktionswochenende Alt und
Jung {iber die Grenzen der Radszene hinaus.
Nach der Kidical Mass ist vor der Kidical
Mass. Das von ADFC-Landesvorstand Herbert
Loskill koordinierte Aktionsbiindnis steckt
deshalb bereits in den Vorbereitungen fiir

die nachsten Demos. Diese sind auf Samstag,
den 14. Mai terminiert. Wenn alles klappt,

ist in 2022 neben Saarbriicken und Saarlouis
auch Homburg mit von der Partie. Wer Lust
hat, sich an der Organisation zu beteiligen,
schreibe an herbert.loskill@adfc-saar.de.

Gut beraten, wenn es um

FAHRRAD

uuto & motorrad
DEFIIIeNV

Ihr Fahrrad-Fachhandler
Trierer Str. 7-9 - 66679 Losheim am See

Tel. 06872/90 28-0

www.auto-motorrad-schuler.de

E R geht:

- Fahrrader, E-Bikes &
Rad-Werkstatt
- Bekleidung, Helme & Zubehor
- Finanzierung & Leasing
= Jobrad/Eurorad/
Businesshike/Bikeleasing




1,5 METER ABSTAND
ADFC-AKTIONEN ZUM UBERHOLEN VON RADFAHRENDEN

SAARBRUCKEN

Der ,,Weltnudeltag“, jéhrlich am 25.10., zielt
eigentlich auf die Feier der Pasta. Der ADFC
Saarbriicken nahm diesen Tag zum Anlass fiir
Aktionen mit Schwimmnudeln. Diese sind fiir
Radfahrende ein Mittel, um den notwendi-
gen Abstand von Autos beim Uberholen von
Radfahrenden zu verdeutlichen.

Mit einem Infostand in der Bahnhofsstraf3e
machte der ADFC Saarbriicken an diesem Tag
auf die Problematik aufmerksam. Dariiber
hinaus waren Radfahrende — von der Polizei
begleitet - bei zwei kurzen Fahrradtouren
mit Schwimmnudeln als Abstandanzeiger
unterwegs, um Autofahrende auf die Rege-
lungen zum Uberholen hinzuweisen, die jetzt
auch in der StVO verankert sind.

,,Die Straflenverkehrsordnung schreibt

nun endlich den seitlichen Mindestabstand

beim Uberholen von Fahrridern vor: min-
destens1,50 m innerorts und 2 m auf3erorts.
In bestimmten Situationen miissen sogar
grofere Abstdande eingehalten werden, um die
Fahrradfahrenden nicht zu geféhrden, so
Herbert Loskill fiir den ADFC. Dadurch soll die
Sicherheit von Radfahrenden vor allem in den
Stddten deutlich erhéht werden. Dabei spielt
es keine Rolle, ob Radfahrende auf der Strafle,
auf einem Radfahr- oder Schutzstreifen
fahren. Der vorgeschriebene Abstand ist
iberall einzuhalten.

Diese Regelungen gelten zwar bereits
aufgrund von Gerichtsentscheidungen seit
den 1980er-Jahren, aber jetzt sind sie im
novellierten Gesetz ausdriicklich festgelegt.
Dichtes Uberholen gefihrdet Radfahrende:

Es bringt sie ins Wanken durch Erschrecken,
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Vorsicht,
gefahrliches Geschaft*

*nicht nur fur Kinder

... denn sie wissen was sie tun!

die Luftverwirbelung und die Sogwirkung.
Bei Glatte, Wind, Steigungen oder anderen
Gefahrensituationen kann noch ein gréfie-
rer Uberholabstand erforderlich sein. Denn
in solchen Momenten kénnen Radfahrer
noch stdrker ins Schwanken geraten oder zu
Ausweichmanévern gezwungen sein. Auf den
Meter genau ist dieser grolere Abstand aber
nicht festgelegt. Hier miissen Autofahrer die
Lage verantwortungsvoll einschdtzen, bei
Beriicksichtigung der Grundregel des § 1 der
StVO: ,, (1) Die Teilnahme am Strafenverkehr
erfordert standige Vorsicht und gegenseitige
Riicksicht. (2) Wer am Verkehr teilnimmt, hat
sich so zu verhalten, dass kein anderer ge-
schadigt, gefdhrdet oder mehr, als nach den
Umstdanden unvermeidbar, behindert oder
beldstigt wird.

Tatsachlich hat sich seit der Einfiihrung im
April 2020 nach Ansicht des ADFC wenig
geandert. ADFC-Sprecher Loskill konsta-
tiert: ,,Autofahrende {iberholen Radfahrende
immer noch mit zu geringem Abstand in
Unkenntnis der neuen und alten Regeln, aus

Wk

*

bar

Spiel‘

\

—

spielbar-saarbruecken.de

Unachtsamkeit, aber auch aus Riicksichtlo-
sigkeit. Wahrend Schutz- und Radstreifen
den Fahrradfahrenden noch eine gewisse
Sicherheitszone bieten wiirden, seien die
Radfahrenden bei fehlenden und zu schmalen
Radwegen — ein in Saarbriicken leider weit-
verbreitetes Phanomen — dem Gutdiinken der
Autofahrer beim Uberholen ausgeliefert. Jede
Radfahrerin und jeder Radfahrer kenne das:
Ein Autofahrer tiberhole ,,noch mal schnell“,
obwohl der Gegenverkehr bereits in Sicht

sei oder die Breite der Straf3e ein gefahrloses
Uberholen iiberhaupt nicht zulasse. In vielen
Fernsehbeitrdgen sowie in den Netzwerken
seien solche gefdhrliche Situationen doku-
mentiert.

Oft sei Autofahrenden nicht bewusst, wie ihr
Handeln Fahrradfahrende verunsichere und
gefdhrde. Dies trage auch dazu bei, dass sich
viele Menschen nicht mit dem Fahrrad auf die
Straf3e trauten. Die Aktion soll Auftaktveran-
staltung zu einer Kampagne zu den Themen
Abstand beim Uberholen und Sicherheit von
Fahrradfahrenden sein.



Seit November ist
das Falschparken auf
Geh- und Radwegen
erheblich teurer, was
sicherlich der Sicher-
heit der Radfahrer
zutrdglich sein wird.
Im Saarland boo-
men mit Hilfe einer
Landesforderung die
Lastenrdder.

In Saarbriicken wurde
ein ganzes Stadtviertel zur Fahrradzone er-
klart. Radfahren ist in aller Munde und spielt
auch im Saarland zunehmend eine Rolle im
Verkehrsgeschehen. Der ADFC Saar hat diese
und andere Ereignisse zum Anlass genom-
men, fiir das vergangene Jahr aus Sicht der
Radfahrerinnen und Radfahrer eine kritische
Bilanz zu ziehen und einen Blick auf 2022 zu
werfen.

,»Im zu Ende gehenden Jahr sind von Seiten
der Politik und der Verwaltungen wichti-

ge Schritte zur Férderung des Radverkehrs
vollzogen worden. Unter anderem wurden
mit Unterstiitzung des Verkehrsministeriums
zahlreiche kommunale Radverkehrskonzep-
te erstellt. Auch wurde intensiv und unter
breiter 6ffentlicher Beteiligung am Radver-
kehrsplan Saarland gearbeitet", so Thomas
Flaschner. Nicht zufrieden ist der ADFC

Saar jedoch mit der Umsetzung der in den
Konzepten vorgesehenen Maffnahmen. Die
notwendige Verkehrswende werde noch nicht
entschieden genug angegangen.

Ute Kirchhoff, ADFC-Landessprecherin aus
Homburg, kritisiert ,,Wenn es auf den Stra-

SAARLAND

Der Landtagsabgeordnete Timo Ahr (SPD) mit dem Aktionsplan des ADFC Saar

Ben ernst und konkret wird, den Verkehrs-
raum neu aufzuteilen, werden die Verwaltun-
gen mitunter sehr zogerlich“. Sie wiinscht
sich mehr Mut von den verantwortlichen
Entscheidern, im Konfliktfall zu Lasten des
Autoverkehrs und zugunsten des Radverkehrs
zu handeln. Fiir den ADFC Saar sei es beson-
ders wichtig, Liicken in den Radwegenetzen
zu schlieBen. Dies kdnne zwar fiir den Auto-
verkehr geringfiigige Reisezeitverlangerung
bedeuten, aber fiir die Radfahrenden einen
groflen Sicherheitsgewinn.

Axel Birtel aus Neunkirchen fasst die Bilanz
folgendermaf3en zusammen: ,,Es ging vor-
warts, aber auf den Strafen ist noch viel zu
wenig zu sehen“. Er wiinscht sich aulerdem
eine grofere Akzeptanz und Riicksichtnahme
der Autofahrer gegeniiber den schwéachsten
Verkehrsteilnehmern, den Radfahrern und
Fuflgdngern.

Die Landtagswahl hat der ADFC Saar intensiv
dazu genutzt, seine Themen in die verkehr-
spolitischen Diskussionen einzubringen. Ein
entsprechender Aktionsplan ist erarbeitet.
Eine der Hauptforderungen zielt auf ein
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neues Mobilitatsgesetz. Mit diesem Gesetz
soll mehr Verbindlichkeit in das Verwal-
tungshandeln gebracht werden. Ansonsten
werden der ADFC-Landesverband, seine
neun regionalen und lokalen Gruppen und
seine mittlerweile saarlandweit iiber 1.800
Mitglieder kritisch beobachten, ob und wie
die Radverkehrskonzepte umgesetzt wiirden.

Der ADFC plant einen Besuch der Euro-Bike
in Frankfurt am Main am 16.7.2022.

Wer Lust und Zeit hat kann sich gerne bei uns
unter info@adfc-saar.de anmelden.

Der Tag ist folgendermaflen geplant:

Abfahrt 8 Uhr von Saarbriicken mit einem
Reisebus (bis 50 Personen). Aufenthalt auf
der Euro-Bike bis 18:45 Uhr. Selbstverpfle-
gung. Kosten hierfiir (je nach Auslastung) 14
bis 20 €. Der Eintritt fiir die Euro-Bike betrdgt

Am Sonntag, den 18. September 2022, wollen
dieses Jahr zum ersten Mal auch im Saarland
Frauen gemeinsam frohlich, bunt und laut
mit dem Fahrrad durch die Stadt fahren.
Eine farbenfrohe Parade in der Europdischen
Mobilitatswoche, die auffallen soll. Was
steckt dahinter?

Der ,,Fancy Women Bike Ride“ ist eine
Aktionsform von und fiir Frauen. Bei der
frohlichen und gemiitlichen Runde durch

die Stadt sollen Herkunft, Schicht, Religion,
Ideologie oder Ethnizitdt keine Rolle spielen.
Ins Leben gerufen wurde der FWBR im Jahr
2013 von Fahrradaktivistinnen im tiirkischen
Izmir. Innerhalb weniger Jahre fand diese
Aktion erst in weiteren tiirkischen Stadten

Von Seiten der Bundesregierung stehe viel
Geld zur Verfiigung. An den Finanzen sollte
es also nicht liegen, wenn die Radfahrenden
im ansonsten notorisch klammen Saarland
weiterhin auf gute Radwege warten miis-
sen. Politischen Druck will der ADFC unter
anderem am 14. Mai mit Fahrradkinderdemos
(,,Kidical Mass‘) erzeugen.

an diesem Tag 15 € (Das Ticket muss vorher
online gebucht/gekauft werden — aber bitte
erst, wenn die Busfahrt bestatigt ist). Ver-
bindlicher Anmeldeschluss ist der 17. April.
Wir hoffen auf zahlreiche TeilnehmerInnen.
Es wird bestimmt ein sehr interessanter
Tag.

und mittlerweile weltweit Verbreitung (www.
suslukadinlarbisikletturu.com/en/).

Der ,,Fancy Women Bike Ride*“ mdchte zum
einen Frauen dazu anstiften, 6fter aufs Rad
zu steigen, er mdchte aber auch mehr selbst-
bestimmte Mobilitdt von Frauen und gefahr-
lose Teilnahme am Straf3enverkehr sichtbar
einfordern.



Der Saarbriicker Oberbiirger-
meister Uwe Conradt plant,
modellhaft Tempo 30 auf
mehreren Hauptstraf3en der
Landeshauptstadt anzuord-
nen. Er greift damit eine Ini-
tiative des Deutschen Stadte-
tages auf, wegen der sich im
vergangenen Jahr mehrere
Umwelt- und Verkehrsver-
bande unter Federfithrung
des ADFC an ihn gewandt hatten. Der ADFC
begriifit, dass die Stadt die Anregung aufgreift
und beabsichtigt, flichendeckendes Tempo
30 in einem Teil der Innenstadt umzusetzen.
Der ADFC unterstiitzt daher auch die For-
derung der Stadt an das Land als oberster
Verkehrsbehdrde, die Genehmigung fiir das
Modellprojekt zu erteilen. Bei ihrer Entschei-
dung werde es sich zeigen, wie ernst es die
Landesregierung ihrerseits mit der Verkehrs-
wende und nicht zuletzt mit der Férderung
des Radverkehrs nehme.

Viele Griinde sprechen fiir den ADFC fiir diese
Magnahme: Beruhigte Straf3en, weniger
Gefdhrdung von Zufu3gehenden und Rad-
fahrenden, weniger Larm, weniger Abgase
und Feinstaub wiirden eine Verbesserung der
Lebensqualitat der Stadt bedeuten.
ADFC-Sprecher Thomas Flaschner freut

sich, dass die Stadt mit ihrem Vorhaben der
Neuausrichtung der Straflenverkehrsord-
nung folgt, die in der zugehorigen Verwal-
tungsvorschrift folgendermafen formuliert
ist: ,,Oberstes Ziel ist dabei die Verkehrssi-
cherheit. Hierbei ist die ,Vision Zero* (keine

SAARBRUCKEN

Verkehrsunfalle mit Todesfolge
oder schweren Personenschd-
den) Grundlage aller verkehrli-
chen Mafinahmen.“

Fiir den ADFC bietet eine fla-
chenhafte Geschwindigkeits-
reduzierung grof3e Chancen auf
eine vielfdltigere Nutzung des
offentlichen Raumes und damit
auf eine lebenswerte Stadt. Bei-
spiele aus anderen Stddten zeig-
ten, so Herbert Loskill und Silvan Schwebke
vom ADFC Saarbriicken, dass bessere Bedin-
gungen fiir Fu3- und Radverkehr bei verlang-
samtem und sogar weniger Autoverkehr auch
Handel und Gastronomie in den Innenstddten
stdrkten. Saarbriicken kénnte mit dem Mo-
dellversuch durch tempordre Umgestaltungen
einiger Strafen dort sowohl die Sicherheit,
als auch die Aufenthaltsqualitdt erhéhen. An-
gesichts von weniger Autoldrm und Abgasen
konnte so z.B. mit umgewandelten Park-
pldtzen auch attraktive Auf3en-Gastronomie
entstehen.

Der ADFC hofft, dass das Verkehrsministeri-
um den Schritt des Saarbriicker Oberbiirger-
meisters wohlwollend und ziigig unterstiitzt,
und eine baldige Umsetzung ermdoglicht.
Damit bekomme Saarbriicken saarland- und
bundesweit Vorbildfunktion.

Ein guter Schritt verweist fiir den ADFC aber
auch auf weitere notwendige Schritte. Zu lan-
ge schon warten selbst die hochpriorisierten
Mafnahmen des Verkehrsentwicklungsplans
von 2017 in Saarbriicken auf eine Umsetzung.



SAARBRUCKEN

Im Friihjahr 2020 trat eine Novelle der
Straflenverkehrsordnung (StVO) in Kraft.

Sie brachte vor allem fiir die Radfahrer viele
Neuerungen. Eine davon ist der Griinpfeil,
der ausschliefllich dem Radverkehr unter be-
stimmten Bedingungen das Rechtsabbiegen
an einer roten Ampel erlaubt.

Seit einiger Zeit sind ist auch in Saarbriicken
solche ,,Griinpfeilschilder mit Beschrankung
auf den Radverkehr* zu finden.

Sie gestatten trotz Rotlicht das Einbiegen,
z.B. vom Stadtgraben in die Betzenstra-

Re. Die Maf3nahme wird vom ADFC gelobt.
Gleichzeitig wiinscht sich der ADFC aber ein
konsequenteres Ausnutzen der neuen Mog-
lichkeit und hat deshalb fleiBig nach weiteren
Saarbriicker Strafenkreuzungen gesucht, an
denen seiner Ansicht nach Griinpfeile ange-
bracht werden sollten.

Die vom ADFC vorgelegte Liste, die wir der
Stadtverwaltung liberreicht haben, umfasst
fast 90 Schilder-Standorte. Angebracht wer-
den diirfen die Griinpfeile 1t. StVO insbeson-
dere nur dort, wo ein Radweg, Radfahr- oder
Schutzstreifen bis zur Ampel fiihrt, was fiir
den ADFC leider viele Kreuzungen aus-
schlief3t.

Im Verkehrsgeschehen selbst darf ein Griin-
pfeil nur dann genutzt werden, wenn die
Kreuzung frei ist und andere Verkehrsteil -
nehmer — z.B. Fuf3gdnger — nicht behindert
oder gar gefdhrdet werden. Auerdem muss
vor dem Abbiegen kurz angehalten werden,
sonst droht eine Strafe.

Der Griinpfeil konne die ,,innerstadtische
Reisezeit", so ADFC-Sprecher Thomas

Fldschner, mit dem Fahrrad angesichts der
hohen Ampeldichte nicht unerheblich verkiir-
zen und somit die Attraktivitdt der Radbe-
nutzung gegeniiber der Benutzung des Autos
weiter verbessern.

Er ist deshalb fiir den ADFC ein wichtiges

und dabei kostengiinstiges Instrument der
Radverkehrsforderung. Der ADFC hofft, dass
in den bevorstehenden Diskussionen mit der
Stadtverwaltung viele der von ihm gemachten
Vorschldge Beachtung finden und umgesetzt
werden.



16 RADTOUREN

HERZLICH WILLKOMMEN ZU RADTOUREN

Liebe Radfahrende,

wir wollen 2022 im Saarland wieder Radtouren durchfiihren. In 2021 musste wegen Corona
bekanntlich leider vieles ausfallen. Wir sind optimistisch und haben am 2. April 2022 mit der
ersten Radtour gestartet. Erfreulicherweise ist schon ein bunter Mix an weiteren Radtouren ins
Tourenportal eingestellt worden. Wir sagen: ""Weiter so!"

Natiirlich sind die geltenden Corona-Regeln zu beachten. Bitte zu den Touren anmelden!

TOUREN UND TERMINE DES ADFC SAAR
IM INTERNET EINSEHEN:

Wenn Du Dich fiir die Touren und Termine speziell im Saarland interessierst, klicke auf
die Startseite des ADFC-Saarland (https://saarland.adfc.de/), dann auf , Aktuelles* und
anschliefend auf ,, Touren* oder , Termine“.

Bei der zweiten, neu geschaffenen Moglichkeit kannst Du Radtouren und Termine des
ADFC Saar iiber die deutschlandweite ADFC-Tourenseite aufrufen: https://touren-ter-
mine.adfc.de/. Die Suche ldsst sich nach Orten oder Bundeslandern oder nach Terminen
verfeinern. Viel Spag!

WAS UNSERE TOUREN AUSMACHT

Das Erleben der Natur und der Kultur sowie der Spafl am Radfahren stehen bei den ADFC-
Touren im Vordergrund.

Mitfahren darf jede*r, eine Mitgliedschaft ist keine Voraussetzung. Fiir alle gelten die Vor-
schriften der StVO. Die Teilnahme erfolgt auf eigene Gefahr.

Wir veranstalten keine Rennen, sondern fahren als Gruppe. Das Tempo richtet sich nach den
Langsameren. Die Anweisungen der Tourenleitung sind zu befolgen. Im dufersten Fall darf die
Leitung Teilnehmer*innen ausschlief3en. Die Verpflegung und Getranke
bringt jede*r selbst mit. Bei einigen Touren ist eine Einkehr
vorgesehen, aber nicht bei allen.

Das Fahrrad (Bremsen, Licht, ...) sollte verkehrstiichtig sein.
Radler*innen mit Pedelecs (Rader mit Elektro-Unter-
stiitzung bis 25 km/h) sind selbstverstandlich willkommen
- bitte fiir ausreichende Akkuleistung sorgen und die
Leistung der Bio-Biker achten.
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KETTLER SIrUs
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Bikes + E-Bikes Saarbriicken GmbH
Vorstadtstr. 45 Di. - Fr.

66117 Saarbricken 10:00 - 13:00 Uhr
Tel: 0681 925 52 52 14:00 - 18:00 Uhr
www.bikes-ebikes.de Sa.

info@bikes-ebikes.de 10:00 - 14:00 Uhr



TOUREN UND TERMINE

GEBRAUCHT-FAHRRAD-BORSEN 2022 DES
ADFC IN SAABRUCKEN UND SULZBACH

Sa., 9. April, Tbilisser-Platz

Sa., 30. April, Sulzbach, Salzbrunnenhaus
Sa., 14. Mai, Tbilisser Platz

Sa., 11. Juni, Theatergarten, (zwischen
Staatstheater und Musikschule)

Sa., 9. Juli, Tbilisser Platz

Sa., 13. August, Tbilisser Platz

Sa., 10. September, Theatergarten

Der ADFC Saar organisiert diese Von-Privat-
an-Privat-Madrkte zur Starkung des regiona-
len Radverkehrs.

Ab 8 Uhr konnen Rdder gebracht und von 9
bis 15 Uhr gekauft werden.

Auf der Webseite des ADFC Saar werden unter
yFahrradbdrsen* genauere Informationen und
die Vertrdge fiir den Verkauf zur Verfiigung
gestellt.

Fiir die Borsen wdhrend der Corona-Pandemie
gelten die jeweils iiblichen Corona-Regeln.

Die erste Sulzbacher Secondhand-Fahrrad-
borse wird am 30. April am Salzbrunnenhaus
von der ADFC-Regionalgruppe Sulzbach-/
Fischbachtal veranstaltet.

Ab 8 Uhr konnen Rdder gebracht und von 9 bis
16 Uhr gekauft werden.

AM9.APRIL DEN RADLADER PROBE FAHREN

Der RadLader ist das
freie Lastenrad des
ADFC Saar. Wahrend der
Fahrradbodrse am 9. April
kannst Du von 10 bis 15
Uhr den Radlader Probe
fahren.

Dabei kannst Du seine
Vorteile kennenlernen.
Das erleichtert dann
auch Deine Ausleihe des
Rades. Oder gibt Ideen zu
eigenen Anschaffungen.

Ansonsten kann er kostenlos iiber unsere Plattform gebucht wer-
den: https://lastenrad.adfc-saarland.de

Neben dem Radlader werden dort auch andere Lastenrdder zum
Probefahren zur Verfiigung stehen.



ST. WENDEL

Die Stadt St. Wendel hat Mitte November

den Gestaltungsentwurf zur Bahnhofstrale
vorgestellt und ladt dazu ein, Anregungen
zur Umgestaltung dieser Strafle zu einem
Boulevard zu liefern. Der Aufforderung kam
die ADFC-Ortgruppe St. Wendel gerne nach
und hat ihre Vorschldge zusammengetragen.
Da ihre Mitglieder einen offenen Gedanken-
austausch als sehr belebend erachten, wurde
die Stellungnahme als ,,Offenes Schreiben*
zu formulieren.

»Sehr geehrter Herr Biirgermeister Kldr, es ist
fiir uns eine wirklich freudige Uberraschung,
zu sehen, dass die Stadt St. Wendel plant, die
Bahnhofstrale zu einem Boulevard umzuge-
stalten und damit — wie auf den entsprechen-
den grafischen Animationen zu sehen — diese
wichtige innerstddtische Verkehrsflache
allen Verkehrsteilnehmern — neben dem Auto
also auch dem Fuganger- und Radverkehr

— kiinftig zur Verfiigung zu stellen. Wir be-
griien dies ausdriicklich und sichern Ihnen
hierfiir gerne unsere Unterstiitzung zu. Daher
werden wir unsere positive Stellungnahme
auch an die ortliche Presse weiterleiten, um
damit auch die von IThnen gewiinschte Dis-
kussion iiber diesen spannenden Vorschlag
weiter zu beleben.

Wir mochten damit unsere Forderung ver-
binden, den Verkehr in der Bahnhofsstrafle
weitgehend zu beruhigen — was ja dem Cha-
rakter eines Boulevards entspricht. Es sollte
ermoglicht werden, dass Fahrradfahrer den
kiinftigen Boulevard anders als heute in beide
Richtungen vom Bahnhof bis zur Evangeli-
schen Kirche nutzen konnen.

Die Ausweisung des Schlof3platzes wie auch
des Umfeldes um die Basilika Ende der 80er
Jahre hat fiir uns eindrucksvoll gezeigt, dass
ein solcher verkehrsberuhigter Bereich die
Aufenthalts- und Erlebnisqualitdt der Stadt
St. Wendel erheblich steigern wird. Denn

aus Sicht des ADFC und durch zahlreiche
Untersuchungen belegt, sinken dort, wo der
Kfz-Verkehr durch Fu3ganger- und Radver-
kehr ersetzt wird, die Umsatze des Einzel -
handels nicht, sondern steigen um circa zehn
Prozent.

Wir mochten Sie zudem bitten, bei der weite-
ren Planung des verkehrsberuhigten Boule-
vards die Bereiche am Anfang und am Ende
der Bahnhofsstraf3e, also die zufiihrenden
StraBenbereiche, entsprechend anzupassen.
Hierbei sollten sicher, komfortabel und ziigig
befahrbare Radverbindungen zum kiinftigen
Grundschulstandort in der St. Annenstrafle,
zur Gemeinschaftsschule in der Tholeyer
Strae sowie zu den beiden Gymnasien und
den gewerblichen Schulen angestrebt werden.
Wir als ADFC sind gerne bereit, uns in diesen
Planungsprozess aktiv einzubringen. Vor
dem Hintergrund der aus unserer Sicht nicht
gut gelaufenen Beteiligung beim Radver-
kehrskonzept bitten wir Sie um Mitteilung,
wie die Stadt mit den Beitrdgen der Biirgerin-
nen und Biirger und damit auch der Stellung-
nahme des ADFC umzugehen gedenkt und

in welcher Form Sie dazu Stellung beziehen
mochten.“



MERZIG

V.Ln.r. Pascal Bies, Bernhard
Lauer, Biirgermeister Marcus
Hoffeld, David Neugebauer
Fozto: Herr Kalmes, Stadt Merzig

Vor wenigen Monaten hat der Merziger
Stadtrat das neu erstellte Radverkehrskon-
zept fiir die Stadt und ihre 16 Stadtteile
gebilligt. In der ndchsten AG Rad soll {iber die
Umsetzung des kiirzlich beschlossenen Rad-
verkehrskonzepts beraten werden. Im Vorfeld
hat der ADFC bereits eine Reihe einfach
umzusetzender aber trotzdem wirksamer
Mafnahmen aus dem Konzept zur vorran-
gigen Realisierung vorgeschlagen. Darunter
befinden sich vor allem Verbesserungen der
Beschilderung, Markierungen und Ampel-
schaltungen, aber auch MaSnahmen zur
Verkehrsberuhigung. Im Namen aller Rad-
fahrenden haben Pascal Bies und Bernhard
Lauer von der Ortsgruppe des ADFC die Er-
wartungen an einer Steigerung der Sicherheit
und Attraktivitdt fiir Radfahrende bekraftigt.
Dazu haben die beiden Sprecher drei Gegen-
stdnde an Biirgermeister Marcus Hoffeld und

den zustdndigen Stadtplaner David Neuge-
bauer iibergeben. Die Objekte stehen fiir drei
zentrale Ziele in der Radverkehrsforderung:
Ein Behalter Farbe fiir verstarkte Sichtbarma-
chung des Radverkehrs auf den Straflen, ein
Verkehrszeichen als Sinnbild fiir sichere und
praktikabel nutzbare Wegeverbindungen. Als
besondere Zugabe auflerdem einige grof3-
formatige Aufkleber fiir die Nutzfahrzeuge
im Dienst der Stadt, welche vor Abbiegeun-
fdllen warnen und alle Verkehrsteilnehmer
fiir die Gefahr sensibilisieren sollen. Neben
dem nachdriicklichen Appell zur Umsetzung
der empfohlenen Mafnahmen war und ist
die zielorientierte und duBerst konstruktive,
positive Zusammenarbeit zwischen Stadt-
verwaltung und ADFC zu betonen. In diesem
Sinne blicken die ADFC-Aktiven zuversicht-
lich auf das neue Jahr und die greifbaren
Fortschritte in Merzig.



BIKES E-BIKES SERVICE PARTS BIKEWEAR KIDS BIKES

\\;’Vv;‘/ Folge uns! n fj
Dein Bike. Dein Charakter. Dein Traum. Ganz individuell.

Deine Wiinsche und Preisvorstellungen sind genauso individuell wie der
Einsatzbereich und die Anforderungen an dein neues Bike.

Egal, ob du schon eine genaue Vorstellung von deinem neuen Fahrrad hast
oder noch ganzlich offen bist. Schau dir die Rader einfach an, denn wir
haben eine grof3e Auswahl auf Lager!

Wir stellen die richtigen Fragen, informieren dich umfassend und finden
zusammen mit dir die passende Bike-Kategorie.
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Im Kollertal wird im Riegelsberger Ortsteil Walpershof an der dortigen Kldranlage mehrere
Jahre lang gebaut werden. Wegen des damit verbundenen Schwerlastverkehrs wird der in-
tensiv genutzte Kollertal-Radweg, der parallel zur Hauptstrafe verliuft, gesperrt. Uber diese
Sperrung entbrannte eine langwierige Debatte. Manche wollten den Radverkehr sogar iiber
die stark mit Kraftfahrzeugverkehr belastete Hauptstraf3e umleiten. Die Debatte konnte zum
Gliick mit vereinten Krdften - darunter die des ADFC Volklingen - dahin gelenkt werden, dass
nun eine sichere und umwegarme Umleitung, die auch ein paar Baumaf3nahmen ndtig mach-
te, eingerichtet wird. Das ist gut so, gleichzeitig ist es aber sehr schade, dass immer noch so
massiv interveniert werden muss, wenn es darum geht, den Radverkehr bei Baumafnahmen
angemessen zu beriicksichtigen und brauchbare Lésungen zu suchen.

VS
Protégez NBS enfants - Arrét strictement interdit!

HRE

Schiitzen Sie UNSERE Kinder - Absolutes Halteverbot!

DFG LFA Saarbricken AL

- =
efsd o bejerjens « (st demin o L] gt0pE Bs GaBlain

Das neue ,Verkehrssicherheitsprogramm fiir =~ kommentieren.

das Saarland“ wurde am 28. Januar von Ver- Aus neun Seiten Stellungnahme filterte er die
kehrsministerin Anke Rehlinger vorgestellt. wichtigsten Punkte fiir den ADFC heraus: Si-
Zum Entwurf lieferten zahlreiche Verbande, cherheit von Kindern im Verkehr, verpflicht-
darunter der ADFC und der VCD, umfang- ende Radschulwegpldne, flichendeckendes
reiche Stellungnahmen ab. Das 250-seitige innerortliches Tempo 30, effektive Manah-
Papier enthdlt viel Richtiges. In einer Anho- men gegen das Falschparken auf Geh- und
rung mit tiber 40 Teilnehmer*innen konnte Radwegen (auch durch die Polizei).

Ende Januar auch ADFC-Sprecher Thomas
Flaschner das neue Programm noch einmal



SAARLOUIS

EINE AKTION GEGEN DIE GEFAHREN DES ABBIEGENS

Der ADFC Saarlouis hat zusammen mit dem
Neuen Betriebshof Saarlouis (NBS) die ersten
Toter-Winkel-Aufkleber auf dessen Fahr-
zeugen angebracht. Die Aufkleber sollen
Radfahrer darauf aufmerksam machen,

dass sie von einem abbiegenden Fahrzeug
libersehen werden kénnen. Gerade in der
Grenzregion sind vielen Biirgern sicherlich
bereits die ,,Angles Morts“-Aufkleber, die in
Frankreich Pflicht sind, aufgefallen. Immer
wieder verungliicken Radfahrer*innen, da
die Gefahr des Toten Winkels unterschdtzt
wird. Der ADFC erinnert daran, dass bei falsch
eingestellten Spiegeln eine grof3e Flache nicht
einsehbar ist. Auch ist es sehr wichtig, dass
sich Fahrzeugfiihrer*innen in der Hektik des
Verkehrs die Zeit fiir ein vorsichtiges Abbie-
gen nehmen. Es freut den ADFC deshalb, dass
der Stellvertretende NBS-Betriebsleiter Diet-
mar Esser die Initiative tatkraftig unterstiitzt.
Speditionen, Verkehrsbetriebe oder andere
offentliche Flottenbetreiber kdnnen sich
gerne an den ADFC wenden, wenn sie IThre

Fahrzeuge ebenfalls
mit den Aufklebern der
Berufsgenossenschaft
Verkehr ausstatten
mochten. Laut der
vorldufigen Unfall-Sta-
tistik von 2019 des Sta-
tistischen Bundesamts
kamen auf deutschen
Straflen 3.059 Men-
schen bei Unféllen

ums Leben — rund 216
weniger als 2018. Die
Zahl der todlich verun-
gliickten Radfahrenden
stieg allerdings um
32,6 Prozent auf insgesamt 473. Schdtzungen
der Unfallforschung der Versicherer gehen
davon aus, dass ein Drittel dieser todlichen
Unfalle auf Abbiegeunfalle zuriickgeht. Genau
kann dies allerdings nicht beziffert werden,
da der tote Winkel nicht ausdriicklich in der
Straflenverkehrsunfallstatistik erfasst wird.
Sicherheitsbeauftragte sollten ihre Kollegin-
nen und Kollegen immer wieder dafiir sensi-
bilisieren, auf den toten Winkel zu achten.
Selbstverstandlich sollten Radfahrer*innen
auf ihre eigene Sicherheit achten. Mindestens
genauso wichtig, wenn nicht viel wichtiger
ist, dass sich die Fahrzeugfiihrer*innen an
die vorgeschriebene Schrittgeschwindigkeit
beim Abbiegen halten. Au3erdem miissen die
Spiegel richtig eingestellt sein, so dass sie
eine liickenlose Rundumsicht erméglichen.
So viele Fahrzeuge wie moglich sollten mit
Abbiegeassistenzsystemen ausgestattet sein.
Letztendlich kann niemand den Fahrer*in-
nen die Hauptverantwortung beim Abbiegen
nehmen.



ST.INGBERT

NEUE SCHUTZSTREIFEN UND MARKIERUN-
GEN IN DER DUDWEILER STRASSE

Der ADFC St. Ingbert
sieht die kiirzlich
abgeschlossenen
Markierungsarbeiten
mit Schutzstreifen und
farblich abmarkierten
Ein- und Ausfahrten
entlang der Dudwei-
ler Strafle ab Kreisel
am Drahtwerk Nord
(DNA-Kreisel) als
einen Baustein zur
Verbesserung der loka-
len Radinfrastruktur.

,, Uber diese MaRnahme
sind wir ADFC-Aktiven
erfreut, denn damit
werden vor allem die
gefahrlichen Abschnit-
te an den Einmiin-
dungsstellen entscharft
und fiir Radfahrende sicherer gemacht*, so
die Sprecherin der Ortsgruppe, Birgit Miiller.
Kritisch bleibt aufgrund des geringen Stra-
Renquerschnitts die Strecke zwischen Kreisel
und Einmiindung ,,In den Schankgarten, wo
es leider hiufig zu Uberholmanévern ohne
Einhaltung des vorgeschriebenen Mindestab-
stands von 1,50 m zu Radfahrenden kommt.
Diese Situation kdnnte nach Meinung der
ADFC-Ortsgruppe durch drei Mafinahmen
entscharft werden. Die Anordnung eines
Uberholverbots von einspurigen Fahrzeugen
flir die Bergaufspur durch Verkehrszeichen
277.1, das 2020 in die StVO aufgenommen
wurde und ein Tempolimit von 30 km/h vom

Kreisel bis hoch zu den
Einkaufszentren. Die
separaten Linksabbie-
gerspuren verbrauchen
viel Platz, der flieBende
Verkehr weicht dann auf
den Radschutzstreifen
aus. Daher sollte die
Aufteilung des Strafen-
raums {iberpriift werden.
Diese Mafnahmen
kdmen auch Fuf3gdn-

' ger*innen zugute. Denn
die Fu3wege sind sehr
schmal und die Strafe ist
stark befahren, insbe-
sondere durch grofie
LKWs. Dies sorgt auch
bei dieser Gruppe fiir
mehrfache Adrenalin-
stof3e auf dem Weg zum
Einkauf durch sehr nah und schnell vorbei-
fahrende Kfz.

Wiinschenswert sei auch die Fortfithrung die-
ser Achse in Richtung Dudweiler und Neuwei-
ler - beides Strecken, die von Radfahrer*in-
nen als sehr gefahrlich eingestuft werden.
Der ADFC steht - zusammen mit dem VCD
Saar - hierzu in Austausch mit dem Landes-
betrieb fiir StraBenwesen (LfS), der fiir diesen
Bereich zustdndig ist. Beide Gruppierungen
hoffen auf eine baldige Losung fiir diese, auch
fiir Radfahrende, so wichtigen Achsen.



ENSDORF

Ensdorf hat nun eine Bergmannsampel.
Dartiber konnen sich allerdings nur die
FuBgdnger freuen, denn die Bergmann-Am-
pelmdnnchen leuchten nur fiir sie. Es ware
schon, wenn auch mal Fahrrader an dieser
Stelle leuchten wiirden. In der Gemeinde
sucht man bisher vergebens danach. Eine
Fahrradampel ist eher nur Wunschdenken.
Man koénnte zundchst mal mit einer Fahr-
radstrafle beginnen ... Hierfiir wiirde sich die
Prélat-Anheier-Strafle sehr gut eignen. Der-
zeit ist diese Einbahnstrafe als Spielstraf3e
ausgewiesen. Sie wird hdufig von Radfahrer
als Verbindung zum Freibad, zur Bergehalde
oder nach Hiilzweiler genutzt.

Mit Blick auf die Sicherheit im Radverkehr
gibt es ebenfalls dringenden Handlungs-
bedarf in der Gemeinde. Der Radweg nach
Saarlouis weist beidseitig deutliche Madngel
auf. Hier muss der Radverkehr aufgrund

widerrechtlich parkender Autos teilweise auf
die Strafe ausweichen. Dieser Umstand ware
durch Leitplanken oder Poller zu verbessern.
Im weiteren Verlauf muss eine gefdhrliche
Einmiindung zur B51 {iberquert werden.

Die Radwegefiihrung sollte hier untersucht
werden und idealerweise dem Radverkehr
Vorrang eingerdumt werden. Es hat sich

im Rahmen eines Nachhaltigkeitsprojektes
namens ENNA (Ensdorf Nachhaltig) ein Mo-
bilitdtsteam in der Gemeinde gegriindet, um
an diesen und anderen Schwachstellen zu ar-
beiten. Es ware schon, wenn sich noch weitere
Mitarbeitende fanden. Auskunft {iber: info@
gemeinde-ensdorf.de, Stichwort ENNA.

Der ADFC-Kreisverband Saarlouis fordert
die Gemeinde Ensdorf dazu auf, ein Radver-
kehrskonzept in Auftrag zu geben. Dieses
wird zudem zu 80% vom Land {iber das Pro-
gramm NMOB gefordert.

Da seit Beginn der Corona-Pandemie vermehrt Familien, hdufig mit kleinen Kindern, mit
Rdder unterwegs sein wollen, hat der ADFC Saar {iber 20 Touren zusammengestellt, die Sicher-
heit und spannende Erlebnisse fiir Kinder bieten. Die , kinderleichten* Touren sind iiber das
ganze Saarland verteilt. Bei unserer Auswahl wurde auf moglichst flache und autofreie Routen
und interessante Wegerander (Spiel- und Rastpldtze, Stérche, Wasserbiiffel und anderes Ge-

tier) geachtet.

Zu jeder Tour gibt es einen GPS-Track zum Herunterladen, eine Karte und einen kleinen Ein-

leitungstext. Wir wiinschen viel Spaf!

https://saarland.adfc.de/artikel/familen-und-kinderfreundliche-radtouren-im-saarland



UBERHERRN

UBERHERRN HAT EIN RADVERKEHRSKONZEPT - WIR HABEN NACHGEFRAGT.

Hermann Manfredini und Marcel Scherf
(ADFC Saarlouis) haben mit Gerhard Fischer
gesprochen. Der hat das Konzept mit Unter-
stiitzung eines Expertenteams erstellt. Schon
1994 wurde die Gemeinde Uberherrn mehr-
fach fiir ein Verkehrskonzept ausgezeichnet,
das von Fischer gemeinsam mit dem VCD und
dem ADFC erarbeitet wurde.

Rudi Fries, langjdhriges ADFC Mitglied aus
Uberherrn, weist darauf hin, dass Uberherrn
im ADFC-Klimatest 2018 sehr schlecht abge-
schnitten hat. Und zwar bekam die Gemeinde
mit einer 4,2 eine unterdurchschnittlich
schlechte Note. Sie belegte den Rang 155 von
186 in ihrer Gréenklasse.

Ferner bemangelt Fries, dass in der Gemeinde
vorhandene Radwege teilweise unzuldnglich
beschildert sind und vorhandene Piktogram-
me erneuert werden miissten. Zudem sollte
der Pfostenwald am Rathauskreisel dringend
gelichtet werden, da diese Pfosten zum Teil
eine Gefahr fiir den Radverkehr darstellen.

Manfredini: Herr Fischer, der Gedanke einer
nachhaltigen Verkehrsgestaltung ist in Uber-
herrn nicht neu?

Fischer: Stimmt. Schon in den 1990er Jahren
hatte man in Uberherrn den Anspruch Ver-
kehr (v)ertraglicher bzw. ,,nachhaltig(er)“
zu gestalten. Entschleunigung durch Tem-
po-30-Zonen, Kreisverkehre, Férderung des
Radverkehrs, ein Modellversuch mit Mehr-
zweckstreifen (dem heutigen Schutzstreifen),
der Ausbau nutzerfreundlicher Bushaltestel-
len und Verbesserungen fiir den fu3ldufigen

Verkehr. Der damalige Umweltminister Jo
Leinen hatte es als ein ,,mutiges Konzept*
bezeichnet. Und in der Tat, mit den Themen
dieses integrierten Verkehrskonzeptes lassen
sich auch die Ziele der heute diskutierten
Verkehrswende beschreiben. Es ist die gleiche
Agenda!

Scherf: Was ist eigentlich daraus geworden?
Fischer: Vieles davon wurde umgesetzt.

Doch , fahrradfreundlich* ist Uberherrn
nicht geworden. Zu grof war das Gefiihl der
Unsicherheit, das durch die LKW-Lawine — es
waren rund 1000 LKW tdglich — erzeugt wur-
de. Der Modellversuch wurde zuriickgefiihrt,
der Mehrzweckstreifen in der Ortsdurchfahrt
Uberherrn wieder demarkiert.

Manfredini: Und wie schdtzen Sie die Situati-
on heute ein?

Fischer: Die Rahmenbedingungen fiir nach-
haltige Verdnderungen im Verkehrsraum sind
besser denn je. Die Verkehrsbelastung, insbe-
sondere der LKW-Verkehr, in den Ortsdurch-
fahrten Altforweiler, Bisten und Uberherrn ist
nach dem Bau der B 269neu deutlich geringer
geworden. In Politik und Gesellschaft ist das
Ansehen des Fahrrades als Verkehrsmittel
enorm gestiegen. E-Bikes bieten RadlerInnen
einen hohen Komfort. Und fiir praktisch alle
Magnahmen steht Geld von Bund und Land
bereit. Das neue Konzept ermdoglicht den
Zugang zu solchen Mitteln. Allein im Landes-
haushalt stehen iiber 8 Millionen Euro bereit.
Scherf: Hat man denn aus der Vergangenheit
gelernt?

Fischer: Ja, wir haben dieses Mal versucht,

die BiirgerInnen mitzunehmen. Coronabe-



UBERHERRN

dingt war dies nur tiber eine Umfrage im
Nachrichtenblatt bzw. digital moglich. Die
Resonanz war toll. Uber 400 Bewohner haben
sich beteiligt. Es konnten 1500 Einzelangaben
durch die HTW Saar ausgewertet werden. Ein
siebenkopfiges Expertenteam, darunter auch
Mitglieder des ADFC, alle ortskundig und mit
Fahrradpraxis, hat schlief3lich die Vorschldge
entwickelt. Auch die Ortsrdte wurden gehort
und hatten Gelegenheit, Anregungen zu ge-
ben. Somit wurde sehr viel eigenes Potential
eingebracht.

Manfredini: Und die Fachkompetenz?
Fischer: Viele Punkte, insbesondere gravie-
rende Verdnderungen, wurden frithzeitig

mit der Verkehrsbehorde beim Landkreis
Saarlouis, dem Landesbetrieb fiir Straflen-
bau (LfS), der Ortspolizeibehdrde und der
Polizei besprochen. Somit sind die Vorschlige
grundsdtzlich realisierbar oder werden noch
gepriift. Die meisten Verdnderungen be-
treffen schliefllich Landstraflen und werden
dann — hoffentlich! — auch umgesetzt. Diese
Gewichtung entspricht librigens auch dem
Ergebnis der Umfrage.

Scherf: Was sind denn die dicksten Brocken?
Gibt es Knackpunkte?

Fischer: Am Ortseingang von Uberherrn im
Einmiindungsbereich der Strale Langwies
soll ein Kreisverkehr entstehen. Damit lassen
sich die (geplanten) Radwegeverbindungen
wunderbar vernetzen. Querungserleichte-
rungen fiir Fulgdnger kdnnen geschaffen
werden. Die Geschwindigkeit der Kfz, die in
den Ort fahren, wird reduziert und die durch
die aktuelle Verkehrsregelung erzwungenen
Umwege entfallen. Letztlich besteht sogar die
Chance, dieses Entrée neu zu gestalten.

Die Alleestrafle wird komplett tiberplant.
Hier hat der LfS verschiedene Alternativen
aufgezeigt, die in Kiirze in den gemeindlichen
Gremien beraten werden. Das Expertenteam
hat hierzu einen Vorschlag gemacht.

Bei der Netzbildung wird man in den Orts-

durchfahrten meist auf die sogen. Schutz-
streifen zuriickgreifen. Daraus ergeben sich
Parkverbote fiir die Kraftfahrzeuge. Da ergibt
sich einiges an Konfliktpotenzial.
Manfredini: Wann soll es denn losgehen? Mit
welcher Maf3nahme wird angefangen?
Fischer: Fiir die Ortsdurchfahrt Felsberg (B
£405/269) plant der LfS derzeit Querungs-
hilfen im Bereich der Bushaltestellen und

die Anlegung von Schutzstreifen, evtl. sogar
von Radfahrstreifen. Die Pldne bediirfen der
verkehrsrechtlichen Anordnung. Dann — also
voraussichtlich im Friihjahr, wenn die Witte-
rung passt — kann begonnen werden.

Eine Korrektur des Saarland-Radweges ist

in der Gemarkung Berus geplant. Sie wird
von der Gemeinde in Absprache mit dem LfS
vorgenommen. Hierfiir laufen die Ausschrei-
bungen.

Ausschreibungen laufen inzwischen auch
zum geplanten Linie-9-Radweg, der als tou-
ristischer Radweg von Uberherrn {iber Fels-
berg nach Saarlouis gefiihrt wird und auch ein
Angebot fiir alltdgliche Fahrten bildet.

Diese drei Manahmen stehen auf der Umset-
zungsliste ganz oben.

Scherf: Wie schdtzen Sie die Chancen fiir die
Umsetzung des Gesamtkonzeptes ein?
Fischer: Wie schon gesagt stimmen momen-
tan die Rahmenbedingungen. Zu beachten

ist allerdings, dass die Fordergelder in den
Jahren 2022 und 2023 abzurufen sind. Da-
durch besteht natiirlich der Druck, moglichst
viel in diesen zwei Jahren anzugehen bzw. zu
erledigen.

Anmerken will ich noch, dass einige gestal-
terische Manahmen im Fahrbahnbereich
angedacht sind. Durch Flachenentsiegelungen
mit Begriinungsmafinahmen gewinnt das
Ortsbild und das Kleinklima. Wenn sich damit
die Aufenthaltsqualitdt in der Gemeinde
verbessert, ist auch etwas fiir den nichtmo-
torisierten Verkehr getan. Ich hoffe, diese
Vorschldge fallen nicht unter den Tisch.



ZUDENOFFENENTREFFENSIND ALLEFAHRRADBEGEISTERTENUND MENSCHEN, DIE
SICH VERKEHRSPOLITISCH ENGAGIEREN WOLLEN, HERZLICH EINGELADEN.

ADFC HOMBURG

Verkehrspolitisches Treffen mit der Aktions-
gemeinschaft PRO FAHRRAD
andreas.ragoschke@web.de

ADFC MERZIG

Am 2. Mittwoch jeden Monats,

ab 19 Uhr, derzeit online. Zugangsdaten iiber:
merzig@adfc-saar.de
facebook.com/ADFC.Merzig

Bernhard Lauer, 0176 / 44 55 04 30,

Pascal Bies, 01520 / 34 666 44

ADFC NEUNKIRCHEN
Radfahrerstammtisch, am ersten Donnerstag
im Monat, um 19 Uhr
Neunkirchen-Wellesweiler, Pestalozzistralle,
Turnerheim, Axel Birtel, 06821/ 94 08 60

Treffen, wenn die Corona-Regeln es zulassen.

Auskunft unter neunkirchen@adfc-saar.de

ADFC SAARBRUCKEN
Verkehrspolitische Treffen: Jeden zweiten
und vierten Montag im Monat, jeweils 19:30
Uhr, derzeit online. Zugangsdaten tiber:
saarbruecken@adfc-saar.de,

Jan Messerschmidt, 06897 / 93 52 22

ADFC SAARLOUIS

Der ADFC Saarlouis trifft sich jeden 2. Don-
nerstag im Monat um 18 Uhr, um sich zu
aktuellen Themen auszutauschen.
Luxemburger Ring 8, 66740 Saarlouis
Hermann Manfredini, 06831/ 125554

ADFC ST. INGBERT

Treffen am dritten Mittwoch im Monat, um
19.30 Uhr, derzeit online. Zugangsdaten iiber:
birgitmueller.igb@googlemail.com

Birgit Miiller, 06894 /34 47 5

ADFC ST. WENDEL

Am ersten Mittwoch im Monat, um 19 Uhr,
derzeit online. Zugangsdaten {iber
st-wendel@adfc-saar.de ,

Michael Miiller, 0176 / 60 87 77 07

ADFC SULZBACH- UND FISCHBACHTAL
18 Uhr, Sulzbach-Altenwald,

Am ersten Mittwoch im Monat, jeweils um 19
Uhr, z. Zeit nur online. Zugangsdaten iiber-
sulzbach@adfc-saar.de. Der Link kommt eine
Woche vorher per E-Mail,

Roland Schneider, 06897 / 796 15 04

ADFC VOLKLINGEN

Treffen am ersten Donnerstag im Monat um
19 Uhr in VK — Wehrden im Biergarten der
Gaststatte ,,Zum Kraftwerk‘ .

Wegen der Corona Situation ist das aber nur
moglich, wenn die Witterung es zuldsst.
Ansonsten findet das Treffen online statt.
Tagesaktuelle Infos unter

voelklingen @adfc-saar.de

Hans Holderbaum, 06898 / 548 8101



Aventoura Aktivreisen
St. Avolder Strafle 64
66740 SLS-Neuforweiler
06831/122565
www.aventoura.de

bikes+ebikes GmbH
Vorstadtstr. 45
66117 Saarbriicken
0681/9 255252

CargaVelo Services

Rotenbergstrafie 33, https://

www.cargovelo.services
015173 0239 40

DIaLOGIKa GmbH
Pascalschacht 1

66125 Saarbriicken-Dud-
weiler

www.dialogika.de

Der Fahrradladen

im Kultur- und Werkhof
Nauwieserstrafle 19
66111 Saarbriicken
0681/37098
www.fahrradladen-
saarbruecken.de

Giant Store Saarbriicken
Groflherzog-Fried.str. 8
66111 Saarbriicken
0681/37 5005
www.giant-saarbuecken.de

Zweirad Schellhase
Hauptstrafle 194
66773 Schwalbach

06834 52079
www.zweirad-schellhase.de

... der freundliche

Fachmarkt in lhrer
Nihe

kleiner

ndher

schneller

fur Baustoffe, Garten,
Farben und Werkzeuge !

Elmer Baumarkt GmbH, Bachtalstr, 136, 66773 Schwalbach-Elm
Tel: (068 34) 5051, Fax (068 34) 56522

www. elmer-baumarki.de, E-Mail: info@elmer-baumarkt.de

BAUSTOFF
UNION
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... ist der Interessenverband der

Alltags- und Freizeitradler*innen.

... setzt sich fiir Verbesserungen im Rad-
wegenetz ein.

... férdert den Fahrradtourismus: Er
berdt mit Fachkenntnis, bietet Reise-
radfiihrer und Karten an, fithrt Radtou-
ren durch und leistet einen Beitrag zum
sanften Tourismus.

Vorteile fiir ADFC-Mitglieder:

... Haftschutz- und Rechtsschutzversi-
cherung als Radfahrer*in.

... Pannenhilfe

... viermal im Jahr kostenlos die bundes-
weit erscheinende Zeitschrift ,,Rad-
welt* und die saarldandische Zeitschrift
»Aufsteigen“.

@ adfC Jetzt Mitglied beim ADFC werden:

Name, Vorname

Strale, Hausnummer

PLZ,Ort

Geburtsjahr Telefon (freiwillig)

E-Mail

Familien-/Haushaltsmitglieder:
Name, Vorname Geburtsjahr

Name, Vorname Geburtsjahr

D Ich erteile dem ADFC ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:

... kostenlose Teilnahme (fiir ein Rad)
an den Fahrrad-Borsen des ADFC
Saar.

... kostenlose Nutzung der Fahrrad-
selbsthilfewerkstatt des ADFC Saar

Weitere Informationen:
adfc.de/vorteile/vorteilefiiradfcmit-
glieder

... und nicht zuletzt:

Als ADFC-Mitglied haben Sie die
Moglichkeit, sich aktiv fiir eine
fahrradfreundliche Verkehrspolitik
einzusetzen. Jedes Mitglied erhoht
das Gewicht des ADFC in der 6ffent-
lichen Diskussion.

... Griinde genug, die
Beitrittserklarung an den ADFC zu
senden!

Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos
die Zeitschrift Radwelt und genielSe viele weitere Vorteile, siehe
www.adfc.de/vorteile.
Einzelmitglied (Jahresbeitrag)
QO sb271anre (66 €) O 2226 1ahre (33 €)

QO Jugendmitglied 7-21 Jahre (16 €)

Ich bin minderjahrig. Mein*e Erziehungsberechtigte*r ist mit
meinem ADFC-Beitritt einverstanden.

Name des*der Erziehungsberechtigten (Vor- und Nachname)

Familien-/Haushaltsmitgliedschaft (Jahresbeitrag)
QO sb27Jahre (78 €) QO 18-26 sahre (33 €)

D Zusstzliche jshrliche Spende: . €

Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847 | Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Ich ermachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto
gezogenen Lastschriften einzuldsen. FUr die Vorabinformation Uber den Zahlungseinzug wird eine verkirzte Frist von mindestens funf Kalendertagen vor Falligkeit
vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen.

Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber*in

DE

IBAN BIC (nur bei ausldndischen Bankverbindungen)

Datum, Ort, Unterschrift (fir SEPA-Lastschriftmandat) Datum, Unterschrift (bei Jugendmitgliedern unter 18 Jahren des*der Erziehungsberechtigten)
D Schicken Sie mir bitte eine Rechnumg. Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen oder per Fax an 0421 3462950 oder per

E-Mail an mitglieder@adfc.de. Sie kénnen auch online Mitglied werden unter:
www.adfc.de/mitglied-werden. Dort finden Sie auch den Link zu unserer Datenschutzerklarung.




www.horizont-outdoor.de

QUALITAT S-ERVICE
Telefon: (0681) 63196 Offnungszeiten:

Grofherzog-Friedrich-Strafie 59 Telefax: (0681) 68277 Mo-Fr 10-19 Uhr
66111 Saarbricken e-mail: info@horizent-outdoor.de Sa 10-15 Uhr

Saarbahnhaltestelle und Parkplitze gegeniiber auf dem Landwehrplatz




CarSharmg

mit reservierten Stellplatzen

" Der Transporter von
cambio CarSharing:
Wenn der Einkauf
mal groRer wird.

www.cambio-CarSharing.de/saarbruecken
Telefon 0681-59 59 522
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