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* Konsequente, umfassende, kontinuierliche und sichtbare Verfolgung der Ziele des 2021 vorgelegten
Radverkehrskonzeptes.

e Zur Erreichung dieser Ziele: Jahrliche Mittelbereitstellung von 30 Euro je Einwohner fir
RadinfrastrukturmaRnahmen (je 10 Euro von Kommune, Land und Bund).
* Entspricht bei ca. 25.500 EW x 30 Euro = 765.000 € / Jahr.

* Indiesem Zusammenhang begrulst der ADFC, dass die Stadtverwaltung sich umfassend und erfolgreich um die
Akquirierung von Fordermitteln fur die Fahrradabstellanlagen sowie die Radwege nach Oberlinxweiler und Urweiler aus
dem Sonderforderprogramm ,,Stadt und Land” bemiiht hat.

* Dauerhafte Schaffung der Stelle des Radverkehrsbeauftragten bei der Stadtverwaltung, insb. zur
* Planung und Steuerung der Umsetzung investiver Mallnahmen,
 aktiven Kommunikation mit Nichtregierungsorganisationen / Institutionen und

* Information der Blrgerschaft.

Saar



Forderungskatalog ADFC St. Wendel (2v7)

* Ausbau des Radwegenetzes muss als eigenstandige Mallnahme vorangetrieben werden:
* Insbesondere Schaffung eines liickenlosen Netzes an Hauptrouten fiir den Radverkehr.

e Zudem sichere Erreichbarkeit innerstadtischer Einrichtungen und Freizeiteinrichtungen.

* \erbesserter Service sowie Information und Kommunikation.

* Vgl. Radverkehrsbeauftragter: Handeln der verschiedenen Akteure innerhalb der Verwaltung aufeinander abstimmen
und die Zusammenarbeit mit anderen Institutionen gewahrleisten.

RegelmalRige Sitzungen eines festetablierten , Arbeitskreises Radverkehr”, in dem (2x im Jahr) alle mit dem Radverkehr
befassten Stellen der Stadtverwaltung, Stadtratsfraktionen, einschlagige zivilgesellschaftliche Akteure und
Radverkehrskoordinator der Kreisverwaltung teilnehmen.

* Ausweisung von Fahrradstral8en starker verfolgen, um ein sichereres Radfahren zu ermaoglichen.

Insbesondere zu zentralen innerstadtischen Zielen, wie bspw. zum SchloBplatz oder Sport- und Schulzentrum sind
FahrradstralBen als mogliches Instrument zur Férderung eines sicheren Radverkehrs in Betracht zu ziehen.

* Umsetzung der ,Fahrradstralle GymnasialstraRe” als Pilotprojekt.
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 Mallnahmen sollen an den Bedurfnissen aller Radfahrerinnen und Radfahrer ausgerichtet werden.

* Die Mallnahmen dirfen sich nicht nur an den wenigen Prozent sicherer und ,,furchtloser” Radfahrenden orientieren,
die schon jetzt, unter in der Regel schwierigen Bedingungen regelmalSig mit dem Rad unterwegs sind.

* Es gilt, auch Kinder, Jugendliche und altere Menschen in ihren Anspriichen an sichere Wege in den Blick zu nehmen (im
Kontext einer vom Autoverkehr dominierten Kreisstadt).

* Empfohlene Prioritdt: Schulwegesicherheit / Routenfihrungen zu schulischen Einrichtungen durchplanen.

* Angebot an Abstellanlagen weiter erhéhen (inkl. Sichtbarkeit / Beschilderung) — entsprechend dem
Stand der Technik.

* Obwohl in den vergangenen Jahren bereits erste gut nutzbare Abstellanlagen errichtet wurden, besteht nach wie vor
groRer Bedarf (v.a. frei / schnell zugangliche Abstellbigel) — inkl. Abstimmung mit ADFC / vgl. Radverkehrskonzept.

* Auch privaten Investoren (bspw. Einzelhandel) sollte die Sinnhaftigkeit gut nutzbarer Abstellanlagen vermittelt werden.
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* Konsequente Freigabe des Radverkehrs entgegen Einbahnregelungen.

* Freigabe der im Radverkehrskonzept genannten StraBen: Schillerstralde (sidlicher Abschnitt ab Goethestrale),
GoethestraRe (Ostlicher Abschnitt) & Beethovenstralie.

« Als ,Einstieg”: Begleitung der Umsetzung mit Offentlichkeitsarbeit / Kampagnen.

* Gewahrleistung der Sicherheit fiir Radfahrende durch Einsatz von Fahrbahnflachenmarkierungen / pop-up-Radweg
(bspw. Einmiindung Beethovenstralle zur BahnhofstraRe; bei gleichzeitiger eindeutiger einspuriger Verkehrsfliihrung ab
BahnhofstraRBe (> erfordert eine friihzeitige Berlicksichtigung der Planungen fiir die Bahnhofstralie).

 Kommunale Entscheidungstrager sollten Bereitschaft zeigen zur Durchfliihrung gemeinsamer Besichtigungen vor Ort bei
kritischen StraBenabschnitten (vgl. Arbeitskreis Radverkehr).

* Anerkennung der Tatsache durch kommunale Entscheidungstrager, dass Radfahren in Gegenrichtung sicherer ist. Aus
Studien der letzten Jahrzehnte zu den zahlreichen Einbahnstrallen-Freigaben ist bekannt, dass die Freigabe die
Verkehrssicherheit erhdht, die EinbahnstraBenregelung die Verkehrssicherheit hingegen vermindert.

* Weitere Informationen bietet eine Zusammenfassung und Bewertung des ADFC zu den Inhalten des ,,Bescheids zum
Antrag zur Freigabe des Radverkehrs entgegen der Einbahnregelung in der BeethovenstralRe”.
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* Fahrradfreundliche Ausgestaltung der Bahnhofsstralie.

* Das im November 2023 im Stadtrat prasentierte Konzept entspricht bei Weitem nicht der im Dez. 2021 prasentierten
Vision ,,Boulevard” (aktuelles Konzept ermdoglicht kein Flanieren, kein einfaches Passieren der StralRe, kein Erzielen
eines reduzierten Tempos von PKW und Radfahrenden, ...).

e Radfahrer missen Bahnhofstralde in beide Richtungen nutzen kdnnen; alternative Fihrung Gber den Stadtpark ist keine
Losung zur Forderung des Radverkehrs, v.a. wenn keine ganzheitliche Radverkehrsachse geplant wird (v.a. Bahnhof <>
Schulzentrum Bosenbach).

 Kommunikation der Stadtverwaltung mit Landesregierung zu Sonderverfahrensweisen im Umgang mit
Planungsvorgaben, die durch den Status , LandstraBe” entstehen (Status verhindert zukunftsfahige Planungen — vgl.
Vision ,,Boulevard).

* Bzw. Ergebnisse der geplanten StVO-Novellierung abwarten, um sicherzustellen, dass nicht frihzeitig eine
Umsetzungsentscheidung getroffen wird, die Planungen zugunsten einer Rad- und FuBverkehrsférderung verhindert
(und somit keine moglichst attraktive Gesamtgestaltung der StraRe gewahrleistet wird).
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* Wirksame Malinahmen fir ein sicheres Radfahren umsetzen; Herausforderung: Gefahrensituationen
durch Autos entstehen insb. durch Uberholvorginge mit zu geringem Sicherheitsabstand
(weniger als 1,5 m), das Zuparken von Rad- und Fullwegen und zu hohen Geschwindigkeiten.

e Verstarkte Durchsetzung von Ordnungsrecht; v.a. gegen Falschparker auf FuRgangerwegen vorgehen, da diese
Gefahrensituationen fur Kleinkinder erzeugen.

* Sensibilisierung zur praventiven Vermeidung von Gefahrensituationen durch eine begleitende Offentlichkeitsarbeit bzw.
der Durchfiihrung einer Kampagne.

e Teilnahme an der Stadteinitiative "Lebenswerte Stadte durch angepasste Geschwindigkeiten" (lebenswerte-staedte.de;
in der Initiative engagieren sich bereits tiber 1.000 Kommunen, Stand April 2024).

* Kostenloses E-Lastenrad zur Verfugung stellen, inklusive:
e Festlegung eines Standortes in Zentrumsnahe.

 Begleitung durch Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit.
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* Vernetzung mit anderen Kommunen aus dem Landkreis St. Wendel, die alle ebenfalls ein
Radverkehrskonzept erstellt haben.

* Unterstltzung einer zentralen Koordination durch Kreisverwaltung.

e Forderung des Erfahrungsaustauschs durch regelmaBige Teilnahme bzw. aktive Beitrage.

» Stetige Beteiligung der Blrgerinnen und Burger an der Radverkehrsplanung.
* RegelmalRige Planungsradtouren ermaoglichen direkte Gesprache mit Burgerinnen und Blirgern.

* Kommunikation Uber die Internetseite der Stadtverwaltung.
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Kontakt:

Michael Muller

Sprecher der Ortsgruppe St. Wendel
Mobil: 0176-608 777 07

E-Mail: st-wendel@adfc-saar.de

Die Ortsgruppe trifft sich jeden ersten Mittwoch im Monat, um weitere Aktionen uvm. zu planen.
Bei Interesse einfach (an-)melden unter st-wendel@adfc-saar.de.

C

adfc

Saar



	Foliennummer 1
	Foliennummer 2
	Foliennummer 3
	Foliennummer 4
	Foliennummer 5
	Foliennummer 6
	Foliennummer 7
	Foliennummer 8
	Foliennummer 9

